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1 Ausgangssituation und Vorgehensweise 

Die derzeit mit nur einem Fahrstreifen je Richtung ausgestattete Konrad-

Adenauer-Brücke bildet bereits seit Jahren einen Engpass im hochausgelasteten 

Straßennetz der Stadt Gießen (siehe Bild 1). Während der morgendlichen 

Hauptverkehrszeit kommt es zu Stau auf dem Streckenzug Heuchelheimer Str. – 

Gabelsberger Str. stadteinwärts. Während der abendlichen Hauptverkehrszeit ist 

der Abfluss vom Anlagenring zur Gabelsberger Str. in Richtung Konrad-Adenauer-

Brücke kapazitätsbedingt beeinträchtigt, sodass es zu Überlastungs-

erscheinungen im betroffenen Netzabschnitt kommt. 

 

 

Bild 1: Übersichtsplan Untersuchungsraum 

 

Durch den geplanten vierspurigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke soll diese 

Engpasssituation nun beseitigt werden. Eine verkehrstechnische Untersuchung 

zur Beurteilung der verkehrlichen Machbarkeit sowie der Leistungsfähigkeit der 

einzelnen Knotenpunkte im betrachteten Netzabschnitt wurde bereits im Jahre 

2009 durch unser Büro durchgeführt. Auf Grundlage aktueller Verkehrszählungen 

sowie Modellberechnungen ist das bereits vorliegende Gutachten fortzuschreiben 

bzw. zu aktualisieren. Ziel der Verkehrsuntersuchung ist die Beurteilung der 

verkehrlichen Auswirkungen eines 4-spurigen Brückenausbaues der Konrad-

Adenauer-Brücke sowie die daraus resultierende Verkehrsverlagerungen. 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 2 

Das Arbeitsprogramm der Untersuchung beinhaltet eine umfangreiche 

Zustandserfassung inkl. Verkehrserhebung im betrachteten Netzabschnitt. Dabei 

ist eine systematische Bestandsaufnahme der relevanten örtlichen Rand-

bedingungen durchzuführen.  

 

Ein weiterer wichtiger Bestandteil der Verkehrsuntersuchung ist die Beurteilung 

der Verkehrsverlagerung im umliegenden (klassifizierten) Straßennetz der Stadt 

Gießen. Auf Grundlage von Verkehrsmodellberechungen kann die Verkehrs-

situation im Status Quo (Modelleichung) sowie im Prognose-Nullfall und Planfall 

berechnet und dargestellt werden. Die sich aus den Modellberechnungen 

ergebenden Differenzen vom Analyse-Nullfall (Status Quo) zum Prognose-Nullfall/ 

Planfall sind prozentual auf die tatsächlichen Erhebungsergebnisse umzulegen. 

Für die jeweiligen Szenarien (Prognose-Nullfall und Planfall) sind die 

Dimensionierungsbelastungen für die Hauptverkehrszeiten (Morgen- und 

Abendspitze) abzuleiten.  

 

Abschließend ist auf Grundlage der Dimensionierungsbelastungen ein sicherer 

und leistungsfähiger Verkehrsablauf nachzuweisen. Die Leistungsfähigkeits-

bewertungen erfolgen gemäß dem Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015). 

 

Die Bewertung der Verkehrsqualität wird für 3 relevante Szenarien vorgenommen: 

• Status Quo-Belastungen mit bestehenden Signalprogrammen, 

• Prognose-Nullfall 2030 ohne Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke mit 

Berücksichtigung lokaler und regionaler Siedlungsentwicklungen, 

• Prognose-Planfall 2030 mit 4-streifigem Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke 

mit Berücksichtigung lokaler und regionaler Siedlungsentwicklungen. 

 

Die Kapazitätsberechnungen werden jeweils für die morgendliche und die 

abendliche Hauptverkehrszeit durchgeführt, da beide Hauptverkehrszeiten 

hochausgelastet sind und jeweils unterschiedliche Hauptlastrichtungen aufweisen. 
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2 Verkehrserhebungen 

Als verkehrliche Datengrundlage sind die heutigen Kfz-Verkehrsströme nach 

Stärke und Verteilung im Grundnetz zu ermitteln. An den folgenden 

Knotenpunkten wurden im Oktober 2015 während der morgendlichen und 

abendlichen Hauptverkehrszeiten (Stundengruppen 6.00 – 9.00 Uhr bzw. 15.00 - 

19.00 Uhr) Verkehrszählungen durchgeführt. 

 

• KP01 Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 (4-armig) 

• KP02 Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. (4-armig) 

• KP03 Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. (4-armig) 

• KP04 Gabelsberger Str./ Westanlage (3-armig) 

• KP05 Westanlage/ Bahnhofstr. (4-armig) 

• KP06 Westanlage/ Reichensand (3-armig) 

• KP07 Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. (3-armig) 

• KP08 Rodheimer Str./ An der Hessenhalle (4-armig) 

• KP09 Rodheimer Str./ Hardtallee (3-armig) 

• KP10 Rodheimer Str./ Mohrunger Weg/ August-Bebel Weg (4-armig) 

• KP11 Rodheimer Str./ Krofdorfer Str. (3-armig) 

• KP12 Rodheimer Str./ Schützenstr./ Schlachthofstr. (4-armig) 

• KP13 Rodheimer Str./ Westanlage/ Nordanlage/ Neustadt (4-armig) 
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Bild 2: Übersichtsplan Verkehrserhebungen 
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Die Verkehrsbelastungen wurden strombezogen nach Fahrzeugarten differenziert 

in 15-Minuten-Intervallen erhoben. Die Auswertung der maßgebenden 

Spitzenstundenbelastungen erfolgt in der für Kapazitätsbetrachtungen 

maßgebenden Messgröße „Pkw-Einheiten“ [Pkw-E]. Diese Messgröße gewichtet 

den unterschiedlichen Zeitbedarf der Fahrzeugarten Krad, Pkw, Lkw, Bus. 

 

Die maßgebenden Dimensionierungsbelastungen für die Morgen- und 

Abendspitze können Bild 3 und Bild 4 entnommen werden. Die detaillierten 

Erhebungsergebnisse wurden im separaten Anlagenband 'Dokumentation der 

Verkehrserhebung' dokumentiert. 
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Bild 3: Dimensionierungsbelastung Status Quo Morgenspitze [Pkw-E/h] 
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Bild 4: Dimensionierungsbelastung Status Quo Abendspitze [Pkw-E/h] 
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3 Verkehrsprognose 2030 

Die Dimensionierung der Knotenpunkte ist für einen angemessenen Prognose-

horizont vorzunehmen, um bzgl. der Leistungsfähigkeit des Netzes für einen 

ausreichend langen Zeitraum abgesichert zu sein. Vor dem Hintergrund geplanter 

Netzergänzungen und Gebietsentwicklungen im betrachteten Untersuchungs-

gebiet kann die Herleitung von Prognosebelastungen mit einem lokalen 

Untersuchungsansatz nicht abschließend bewertet werden, sondern erfordert eine 

netzweite Betrachtung im relevanten Grundnetz (Heuchelheimer Str. – Rodheimer 

Str. – Innenstadtring) der Stadt Gießen auf Basis von Verkehrsmodellrechnungen 

(DV-gestützte Verkehrsumlegung der Nachfragematrix). Nach Abstimmung mit 

Hessen Mobil wurde hierfür das vorliegende Verkehrsmodell des Landes Hessen 

(Hessen-Modell, Stand 2014) genutzt. 

 

Grundlage der Verkehrsprognose 2030 stellt das Hessen Modell 2014 dar, 

welches die gesamte allgemeine Entwicklung der Kommunen bzw. des regionalen 

Straßennetzes in Hessen abbildet. Die Prognose des Verkehrsmodells wurde im 

Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung um die maßgeblichen 

lokalen Entwicklungen (Güterbahnhofareal) ergänzt bzw. verfeinert. Hierdurch ist 

eine Gesamtbewertung der verkehrlichen Wirkungen im Untersuchungsgebiet 

möglich. 
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3.1 Modellrechnungen 

3.1.1 Analyse-Nullfall 

Der Analyse-Nullfall stellt die Umlegung der Verkehrsnachfrage am bestehenden 

Straßennetz zum Zeitpunkt der Bestandanalyse dar. Schwerpunkt beim Aufbau 

des Analyse-Nullfalls ist die Kalibrierung des Verkehrsmodells. Hierfür sind die 

Ergebnisse der durchgeführten und vorhandenen Verkehrszählungen im Unter-

suchungsgebiet heranzuziehen. Die Übereinstimmung zwischen Strecken-

belastungen, die aus der Verkehrsumlegung resultieren, und den tatsächlichen 

(erhobenen) Streckenbelastungen liefert ein Maß der Qualität des 

Verkehrsmodells. Eine Übersicht des Analyse-Nullfalls inkl. einem Vergleich der 

tatsächlichen Streckenbelastungen mit denen aus dem Verkehrsmodell kann Bild 

5 und Anlage 1.1 entnommen werden.  

 

 

Analyse Nullfall [Kfz/24h]

VZ: 19.700 Kfz/24h
Modell: 18.600 Kfz/24h

VZ: 13.700 Kfz/24h
Modell: 12.700 Kfz/24h

VZ: 20.000 Kfz/24h
Modell: 18.300 Kfz/24h

VZ: 18.000 Kfz/24h
Modell: 18.400 Kfz/24h

VZ: 20.800 Kfz/24h
Modell: 21.300 Kfz/24h

 
Bild 5: Analyse-Nullfall  -  Status Quo-Situation 
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3.1.2 Prognose-Nullfall 

Im Prognose-Nullfall 2030 (siehe Bild 6 bzw. Anlage 1.2) wurden alle lokalen und 

regionalen Siedlungsentwicklungen berücksichtigt, für die bereits 

Planungssicherheit bzw. Baurecht besteht und/ oder von deren Realisierung bis 

zum Prognosehorizont ausgegangen werden kann. 

Prognose-Nullfall [Kfz/24h]

lokale Entwicklung:
ca. 1.500 Kfz/24h

 
Bild 6: Prognose-Nullfall 2030 

 

Durch die Umlegung der vorhandenen Verkehrsnachfrage auf das Prognosenetz, 

erhält man die Verteilung der Verkehre, wodurch die Verkehrsbelastungen 

einzelner Streckenabschnitte ermittelt werden können. Im Belastungsunterschiede 

zwischen Analyse-Nullfall und Prognose-Nullfall können dem Differenznetz (vgl. 

Bild 7 sowie Anlage 1.3) entnommen werden. 

Differenzbelastung [Kfz/24h]
(Prognose-Nullfall  - Analyse-Nullfall)  

Bild 7: Differenzbelastung P0 – A0 [Kfz/ 24h] 

 

� Der Prognose-Nullfall zeigt trotz der regionale/ lokalen Entwicklungen 

kaum spürbare Belastungsunterschiede zum Status Quo. 
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3.1.3 Planfall '4-spuriger Ausbau' 

Auf Grundlage des Prognose-Nullfalls wird der Planfall '4-spuriger Ausbau' erstellt. 

Im Vergleich zum Prognose-Nullfall wird der Planfall um den 4-streifigen Ausbau 

der Konrad-Adenauer-Brücke ergänzt, alle anderen Eingangsgrößen bleiben 

unverändert. Die Umlegung der Nachfrage im Planfall '4-spuriger Ausbau' zeigt 

die Verteilung des durch den Ausbau veränderten Verkehrsaufkommens auf.  

Bild 8 und Bild 9 zeigen die zu erwartende Verkehrszunahme bzw. -abnahme im 

relevanten Straßennetz der Stadt Gießen (vgl. Anlage 1.4 und Anlage 1.5). 

Planfall „4-spuriger Ausbau“ [Kfz/24h]

+ 20%

- 10%

 
Bild 8: Planfall '4-spuriger Ausbau' 

 

Differenzbelastung [Kfz/24h]
(Planfall „4-spuriger Ausbau“ - Prognose-Nullfall)  

Bild 9: Differenzbelastung Planfall – Prognose-Nullfall 

 

� Die Planfallbetrachtung '4-spuriger Ausbau' zeigt eine Verkehrs-

zunahme von ca. 20% im Zuge der Konrad-Adenauer-Brücke. Dagegen 

ist im Bereich der Rodheimer Straße eine Reduzierung der Verkehrs-

belastung von ca. 10% zu erwarten. 
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3.2 Dimensionierungsbelastungen 

Für die Kapazitätsbetrachtungen an den relevanten Knotenpunkten ist die 

Herleitung der Knotenstrombelastungen für die maßgebende Spitzenverkehrszeit 

(Morgen- bzw. Abendspitze) wesentlich. Die ermittelten Knotenstrombelastungen 

des Verkehrsmodells unterliegen dabei naturgemäß Modellschwankungen und 

spiegeln als Tageswert nicht die spezifischen Anteilswerte einzelner Verkehrs-

beziehungen in den Spitzenstunden wider. Sie sind somit nicht isoliert für die 

Berechnung der Knotenstrombelastungen verwendbar. Daher ist ein Abgleich der 

Daten des Verkehrsmodells mit den erhobenen Belastungen durchzuführen. 

 

Stehen für den Status Quo die erhobenen Zähldaten als Dimensionierungs-

verkehrsstärke der Einzelknoten direkt zur Verfügung, müssen für die Prognose-

Modelle (Prognose-Nullfall 2030 sowie Planfall '4-spuriger Ausbau') die 

Spitzenstundenbelastungen der Knotenpunkte ermittelt werden. Dabei werden die 

erhobenen Knotenstrombelastungen mit den prozentualen Differenzen der 

Verkehrsmodellrechnungen (Prognose-Modell � Analyse-Nullfall bzw. Planfall 

'4-spuriger Ausbau' � Analyse-Nullfall) beaufschlagt. 

 

Die Dimensionierungsbelastungen für den Planfall '4-spuriger Ausbau' können für 

die Morgenspitze Bild 10 und für die Abendspitze Bild 11 entnommen werden. 

 

7

6

5

320
840

2
9
0

5
1
5

4
0

840
345

1
6
5

1
5

2
7
5

1
5

15
345
320

3
390
710
25

4
6
5

4
5
0

3
8
0

4
7
5

2
5

7
5

110
355
105

2
215
645

80

2
0

8
0

8
0

6
0

1
9
0

3
5
5

325
565
420

1

1

2
3

4

5

6

7

 
Bild 10: Dimensionierungsbelastung Planfall '4-spuriger Ausbau' 

Morgenspitze [Pkw-E/h] 
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Bild 11: Dimensionierungsbelastung Planfall '4-spuriger Ausbau' 

Abendspitze [Pkw-E/h] 
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4 Bewertung der Verkehrsqualität 

Zu Beurteilung des 4-streifigen Ausbaus der Konrad-Adenauer-Brücke erfolgt die 

Bewertung der Verkehrsqualität im betrachteten Netzabschnitt für folgende 

Verkehrsszenarien: 

 

• Status Quo 2015 

-  Bestandsnetz/ Bestandsknotenpunkte 

-  bestehende Lichtsignalanlagen-Steuerungen 

-  Verkehrsbelastungen 2015 

• Prognose-Nullfall 2030 

-  Bestandsnetz/ Bestandsknotenpunkte 

-  Berücksichtigung lokaler und regionaler Entwicklungsmaßnahmen 

-  bestehende LSA-Steuerungen 

-  Verkehrsbelastungen 2030 inkl. lokaler und regionaler Entwicklungen 

• Planfall '4-spuriger Ausbau' 

-  Berücksichtigung aktueller Planung im Zuge der Konrad-Adenauer-Brücke 

-  Berücksichtigung lokaler und regionaler Entwicklungsmaßnahmen 

-  bestehende/ optimierte LSA-Steuerungen 

-  Verkehrsbelastungen 2030 inkl. lokaler und regionaler Entwicklungen 

 

Die Kapazitätsbewertungen der Einzelknotenpunkte erfolgen rechnerisch gemäß 

HBS (Handbuch zur Bemessung von Straßenverkehrsanlagen). 

 

Die Beurteilung der Leistungsfähigkeit erfolgt für alle Knotenpunkte im Zuge der 

Heuchelheimer Straße und der Westanlage. Dabei sind folgende Knotenpunkte 

betroffen: 

 

• KP01 Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

• KP02 Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. 

• KP03 Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr.  

• KP04 Gabelsberger Str./ Westanlage 

• KP05 Westanlage/ Bahnhofstr. 

• KP06 Westanlage/ Reichensand 

• KP07 Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 
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4.1 Methodik 

Die Verkehrsqualität an Knotenpunkten orientiert sich gemäß HBS (Handbuch zur 

Bemessung von Straßenverkehrsanlagen) an der mittleren Wartezeit von 

Verkehrsströmen. Als Beurteilungskategorien sind hierzu Qualitätsstufen des 

Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F entsprechend den Schulnoten von „sehr gut“ 

bis „ungenügend“ definiert. Als noch ausreichend (QSV = D) wird die 

Verkehrsqualität an Lichtsignalanlagen bei einer mittleren Wartezeit von bis zu 70 

sec angesehen. Die Qualitätsstufen QSV in Abhängigkeit der mittleren Wartezeit 

sind in Tabelle 1 aufgeführt. 

QSV 
zulässige mittl. Wartezeit [s] 

Kfz-Verkehr 

A ≤ 20 

B ≤ 35 
C ≤ 50 

D ≤ 70 

E ≤ 100 

F > 100 

Tabelle 1: HBS-Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Lichtsignalanlagen 

 

Für Lichtsignalanlagen lässt das HBS offen, ob die Einstufung der 

Verkehrsqualität anhand der höchsten mittleren Wartezeit eines Verkehrsstroms 

oder anhand der Wartezeitenmittels für den Gesamtknoten vorgenommen wird. 

Es ist aber plausibel, an Lichtsignalanlagen die Ströme auf dem kritischen Pfad 

(höchste Konfliktsumme der fahrstreifenbezogenen Verkehrsbelastungen bzw. 

höchster Sättigungsgrad) zu betrachten und auch hier den Strom mit der höchsten 

mittleren Wartezeit als maßgebend für die Verkehrsqualität anzusehen, da somit 

die Vergleichbarkeit mit der Methodik an unsignalisierten Knotenpunkten gegeben 

ist. 

 

Die Bewertung der Qualität des Verkehrsablaufs nach HBS erfolgt 

softwaregestützt mit dem DV-Programm P2 (PTV AG). 

 

Alle Kapazitätsberechnungen sind in den Anlagen 2.1 bis 2.7 dokumentiert. 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 13 

4.2 Status Quo 2010 

Bei den Kapazitätsbetrachtungen im Status Quo werden alle Knotenpunkte im 

Zuge der Heuchelheimer Straße (Konrad-Adenauer-Brücke) mit ihrer jeweilig 

bestehenden Knotenpunktsform auf ihre Leistungsfähigkeit untersucht. Die 

Kapazitätsbetrachtungen erfolgen auf Grundlage der ermittelten 

Verkehrsbelastungen 2015. Die Ergebnisse der Kapazitätsberechnungen im 

Status Quo zeigt Tabelle 2. 

 

Knotenpunkt Qualitätsstufe (QSV) 

Status Quo 2015 
Morgen- 

spitze 

Abend- 

spitze 
Gesamt 

KP 1 Heuchelh. Str./ Gottlieb-D.-Str./ Rampe B29 
C 

(75%) 

D 
(77%) 

D 

KP 2 Heuchelh. Str./ Rodheimer Str. 
D 

(65%) 

D 
(83%) 

D 

KP 3 Heuchelh. Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 
E 

(101%) 

F 
(102%) 

F 

KP 4 Gabelsberger Str./ Westanlage 
C 

(72%) 

C 
(91%) 

C 

KP 5 Westanlage/ Bahnhofstr. 
C 

(67%) 

D 
(64%) 

D 

KP 6 Westanlage/ Reichensand 
C 

(36%) 

D 
(43%) 

C 

KP 7 Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 
C 

(61%) 

D 
(70%) 

D 

Tabelle 2: Leistungsfähigkeitsbewertung Einzelknotenpunkte, Status Quo 2015 

 

 

⇒ Der Knotenpunkt Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. ist 

sowohl in der Morgenspitze, wie auch in der Abendspitze im Status Quo 

überlastet. 
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4.3 Prognose-Nullfall 2030 

Für den Prognose-Nullfall wurden lokale und regionale Siedlungsentwicklungen 

berücksichtigt; bauliche Änderungen an den Knotenpunkten wurden allerdings 

nicht vorgenommen. Die Ergebnisse der Kapazitätsberechnungen im Prognose-

Nullfall 2030 zeigt Tabelle 3. 

 

Knotenpunkt Qualitätsstufe (QSV) 

Prognose Nullfall 2030 
Morgen- 

spitze 

Abend- 

spitze 
Gesamt 

KP 1 Heuchelh. Str./ Gottlieb-D.-Str./ Rampe B29 
C 

(75%) 

D 
(83%) 

D 

KP 2 Heuchelh. Str./ Rodheimer Str. 
D 

(67%) 

D 
(83%) 

D 

KP 3 Heuchelh. Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 
E 

(93%) 

F 
(99%) 

F 

KP 4 Gabelsberger Str./ Westanlage 
C 

(81%) 

D 
(93%) 

D 

KP 5 Westanlage/ Bahnhofstr. 
C 

(68%) 

E 
(70%) 

E 

KP 6 Westanlage/ Reichensand 
C 

(38%) 

C 
(48%) 

C 

KP 7 Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 
C 

(66%) 

E 
(78%) 

E 

Tabelle 3: Leistungsfähigkeitsbewertung Einzelknotenpunkte, 

Prognose-Nullfall ohne bauliche Maßnahmen 

 

⇒ Im Jahr 2030 verschlechtert sich die Verkehrssituation - ohne einen 4-

spurigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke - weiter. Der Knotenpunkt 

Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. bleibt weiterhin 

überlastet, die Knotenpunkte Westanlage/ Bahnhofstr. und Westanlage/ 

Südanlage/ Frankfurter Str. haben ihre Kapazitätsgrenze erreicht.  
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4.4 Planfall '4-spuriger Ausbau' 

Die Planfallbetrachtung berücksichtigt neben den lokalen und regionalen 

Entwicklungen einen 4-spurigen Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke. Für den 

Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke wurde der östliche Anschlussbereich 

(Gabelsberger Str. zwischen Lahnstr. und Westanlage) gemäß vorliegender 

Entwurfsplanung aus dem Jahre 2010 (Ingenieurplanung Rudolf Dieckmann) 

umgestaltet. Die Ergebnisse der Kapazitätsberechnungen im Planfall '4-spuriger 

Ausbau' zeigt Tabelle 4. 

. 

 

Knotenpunkt Qualitätsstufe (QSV) 

Planfall '4-spuriger Ausbau' 
Morgen- 

spitze 

Abend- 

spitze 
Gesamt 

KP 1 Heuchelh. Str./ Gottlieb-D.-Str./ Rampe B29 
C 

(77%) 

D 
(84%) 

D 

KP 2 Heuchelh. Str./ Rodheimer Str. 
D 

(75%) 

D 
(89%) 

D 

KP 3 Heuchelh. Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 
C 

(77%) 

C 
(82%) 

C 

KP 4 Gabelsberger Str./ Westanlage 
C 

(72%) 

C 
(79%) 

C 

KP 5 Westanlage/ Bahnhofstr. 
C 

(71%) 

C 
(77%) 

C 

KP 6 Westanlage/ Reichensand 
C 

(39%) 

C 
(50%) 

C 

KP 7 Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 
C 

(68%) 

C 
(82%) 

C 

Tabelle 4: Leistungsfähigkeitsbewertung Einzelknotenpunkte, 

Planfall '4-spuriger Ausbau' 

 

⇒ Die Planfallbetrachtung inkl. dem 4-spurigen Ausbau der Konrad-

Adenauer-Brücke zeigt für alle Knotenpunkte einen leistungsfähigen 

Verkehrsablauf. 
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5 Zusammenfassung und Empfehlungen 

Die Ergebnisse der Kapazitätsbetrachtungen sind für alle Knotenpunkte in Bild 12 

dargestellt. Die resultierenden Aussagen lassen sich wie folgt zusammenfassen: 

• Mit der Baumaßnahme '4-streifiger Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke' wird 

die Engpasssituation stadteinwärts sowie stadtauswärts im westlichen 

Ortseingangsbereich der Stadt Gießen zu beiden Hauptverkehrszeiten gelöst.  

• Gleichzeitig kommt es zu einer Entlastung in angrenzenden Netzabschnitten 

(Rodheimer Str./ Sachsenhäuser Brücke, Anlagenring nördlich Einmündung 

Gabelsberger Str.). 

• Am Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Lahnstr. wird die zuvor bestehende 

Überlastung (QSV = F) beseitigt. Mit der Ausbaumaßnahme wird eine 

befriedigende Verkehrsqualität (QSV = C) erzielt. 

• Am Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Westanlage kommt es durch den 

Knotenpunktsausbau im Kontext mit der Ausbaumaßnahme am 

Nachbarknotenpunkt Lahnstr. zu einer Verbesserung der Verkehrsqualität von 

zuvor ausreichendem Niveau (QSV = D in der Morgenspitze) zu nunmehr 

befriedigender Verkehrsqualität (QSV = C) zu beiden Hauptverkehrszeiten. 

 

Status Quo
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Bild 12: Übersicht der rechnerischen Leistungsfähigkeitsbetrachtungen 
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Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  
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 Status Quo 2015  -  Abendspitze 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 5 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

 

Signalprogramm: 

 

 

 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 6 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 7 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

 

Signalprogramm: 

 

 

 

 

 

 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 8 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 9 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

 

Signalprogramm: 

 

 

 

 

 

 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 10 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 11 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

 

Signalprogramm: 

 

 

 

 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.1  -  Blatt 12 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gottlieb-Daimler-Str./ Rampe B429 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.2  -  Blatt 1 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. 

 Status Quo 2015  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.2  -  Blatt 2 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. 

 Status Quo 2015  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.2  -  Blatt 3 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.2  -  Blatt 4 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.2  -  Blatt 5 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau der Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.2  -  Blatt 6 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Rodheimer Str. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.3  -  Blatt 1 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 

 Status Quo 2015  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.3  -  Blatt 2 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 

 Status Quo 2015  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.3  -  Blatt 3 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.3  -  Blatt 4 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.3  -  Blatt 5 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.3  -  Blatt 6 Knotenpunkt: Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.4  -  Blatt 1 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage 

 Status Quo 2015  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.4  -  Blatt 2 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage 

 Status Quo 2015  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.4  -  Blatt 3 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.4  -  Blatt 4 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.4  -  Blatt 5 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.4  -  Blatt 6 Knotenpunkt: Gabelsberger Str./ Westanlage 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.5  -  Blatt 1 Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr. 

 Status Quo 2015  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.5  -  Blatt 2 Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr. 

 Status Quo 2015  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.5  -  Blatt 3 Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.5  -  Blatt 4 Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.5  -  Blatt 5 Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.5  -  Blatt 6 Knotenpunkt: Westanlage/ Bahnhofstr. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.6  -  Blatt 1 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand 

 Status Quo 2015  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.6  -  Blatt 2 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand 

 Status Quo 2015  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.6  -  Blatt 3 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.6  -  Blatt 4 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.6  -  Blatt 5 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.6  -  Blatt 6 Knotenpunkt: Westanlage/ Reichensand 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.7  -  Blatt 1 Knotenpunkt: Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 

 Status Quo 2015  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.7  -  Blatt 2 Knotenpunkt: Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 

 Status Quo 2015  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.7  -  Blatt 3 Knotenpunkt: Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.7  -  Blatt 4 Knotenpunkt: Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 

 Prognose Nullfall 2030  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.7  -  Blatt 5 Knotenpunkt: Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Morgenspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 

 



Ausbau Konrad-Adenauer-Brücke in Gießen    

Verkehrstechnische Untersuchung  Kapazitätsbetrachtungen 

 

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH  

Anlage 2.7  -  Blatt 6 Knotenpunkt: Westanlage/ Südanlage/ Frankfurter Str. 

 Planfall ‘4-spuriger Ausbau‘  -  Abendspitze 

Signalprogramm: 

 

Qualitätsnachweis HBS: 
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